Riss: 1924 Erich RENNOW /Berlin

10 gm=Rennjolle.

Die grossen Erfolge der 10 gm-Rennklasse veranlassen
uns die Rissc einer 10 gm-Rennjolle nach Vorschrift des
D5VDh. zu wverdffentlichen.  Die Abmessungen des Bootes
halten sich in den {iblichen Grenzen. [Das Fahrzeug ist
von dem Konstrukteur Rennow in Tegelort gezeichnet.
Dig schlanken, harmonisch verlavfenden Wasserlinien lassen
bei leichtem wund mittlerem Winde gute Segeleigenschafien
erwarten. Die iiber Wasser stark ausfallende Spantform
sichert die notige Stabilitit.
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Linienriss und Bauplan (1 : 50) und Segelriss (1:100) einer 10 gm-Rennjolle.
Entworfen von Erich Rennow, Berin-Tegelort, Grisste Linge 5,40 m, grosste Breite 1,40 m,



Riss: 1925 Albert MEHL /Hamburg

Segelrid der 10 gm-Rennjolle,  Malstab {80,

Linfenri und Bauplan einer 10 gm-Rennjolle. MaGatab | :40. Entworfen von Schiffbau-Ingenieur Albert Mehl, Hamburg.
Limge 0. A. 5,20 m, Breite G PL. 1,40 m; Tiefgang des Rumples 0,14 m; mit Schwert 0,94 m, geringster Freibord 0,29 m



Riss: 1925 Friedrich POPP /Werder a. H.

Rennjollen.

Eniworfen von Dipl-ing, Friedrich Popp, Werder a. H.

Die beistehenden Risse geben cine interessante Gegen-
iiberstellung eweier Rennjollentypen verschiedener Nationalitit.
Der belgische Yachiverband hat scinerzeit — der Ent-
wurf stammt aus dem Jahre 1923 und ist fir Brisseler

Segelrib der 15 gm-Rennjolle, MaGstab 121000
Vermessene Fliche: Grofsegel (Dreicck) |1,739 gm, Vorsegel (Drei-
eck) 3,12 gm, zusammen 451 gm. Wirkliche Fliche: Grofacgel

12,87 qm, Yorsegel 2,80 qm, zusammen 1507 gm.

IRennjolle nach der Vorschrifi des Deutschen Segler-Verbandes
nicht  gerade  eignet,  deren Verwendungsgebiet alse  be-
schriinkter st

Die Abmessungen des Bootes sind:

Linge des Rumpfes . 5,00 m,
Breite iiber Planken 1,64 m,
Ticfgang am Schwert . 084 m,
Segel am Wind 15 qm.

Wir schen, wie auf der einen Seite (belgische Rennjolle)
der Versuch gemachi wird, durch Aufsetzen einer moglichst
grofien Segelilache, mit anderen Worten, Hincinstecken einer
moglichst grofien Windarbeit, ohne besondere Begtinstigung

Rechnung gebaut — eine Rennjollenklasse geschaffen, bes
der mur eine Héchstlinge von 5 m und cine Segelfliche
von hichstens 15 gm festgesetzt war, alle dibrigen Faktoren
waren dem Konstrukteur freigestellt. Diese Bauvorschriften
ergaben sehr handliche, auch in dem oft rauhen Wasser der
Schelde trocken laufende und verhilinismifig schnelle Boote

Die gute Formstabilitit der Boote ermdglichte auch dercn
Verwendung als Turenboole, wolilir sich eine maderne 10 gm-

Segelrifi der 10 gm-Rennjolle. Madstab [:100.
Grhlsegel 7,79 gm, Vorsegel {Dreieck) 2,26 qm, gesamt 10,05 qm.
Spinnaker 4 gm.

der Wasserwiderstinde des Booiskérpers, durch Beschrin-
kung der Linge zu einem schmellen Fahrzeug zu gelangen.
Wihrend auf der anderen Seite (D.S.Vb.-Rennjolle) unier
Wegfall aller einengenden Bauvorschriften versucht wird,
durch  miglichste Verringerung «des Formwiderstandes  des
Bootskirpers infolge gréBerer Linge und  geringer Breite
desselben  méglichst hobe  Geschwindigheiten wu erreichen.
Die  Abmessungen der beistehend gezeigten 10 qm-
DS Vh.-Rennjolle sind:
Linge des Rumpfes . . . 380 m,
Breite {ber Planken . . . L4 m,
Tiefgang am Schwert . 0,85 m,
Segel am  Wind 10,



Riss: 1926 Th. Ernst COEPENIK

Die 10-gm-Hennjolle war bisher ein Stiefkind des Dewtschen

Segler-Verbandes,  Man  hielt  die
Fahrzeuge fiir zu klein und zu wenig
leistungsfihig. In dieser Auffagsung
wurde man durch die ersten Fahr-
zeuge, die in dieser noch nicht lange
exiglierenden Klasse gebaut wurden,
bestarki, Als aber im Laufe der Zeit
sich tichtige Jollenkonstrukicure der
1t-gm-Rennjollen  annahmen, zeigle
sich sehr bald, daf sie, besonders bei
viel Wind, den 15ern an Seelihigkeint
und Geschwindigheil &aum —anter-
legien waren.

DDie nebensichendes Rizse des be-

kannten Jollenkonstrukieurs Theodor

10-gm-Rennjolle.

Segelrifh.  Mafistab: 1: 1000 Gr. Segdel 831 qm,

Vorsegel 1,62 gm, Spinnaker 450 gqm.

Ernst zeigen die neve Rennjollenforns, wie wir sic auch von

dem modermen 15.  wund  20.qm-
Rennjollen her kennen.  Typisch da-
fitlr igt der nur ganz schwach durch-
debogene Kiel und das schr scharfe
Varschiff.

Der Bontskarper ist mit Ricksicht
aul die fir Rennzwecke erflorderliche
Leichiigheil in erster Linie aus leich-
tem Hilzern gebaut, Die Aufenhaut
hesteht aus 8 mm starkem Gaboon.
Kiel und Kielschwein aus Tanne, und
nur die Spanten, Bodenwrangen sind,
chenso wie Mastbacken und Unter-
teile des Schwerlkastens, aus Eiche
gebaut.,

e gl

L - -
FrT rwﬂl-ix-vu-i:l--gurﬁ;

gobodtog f i

Iﬂ-qm-Renn'E:lla des D.S.Vb. Eniworlen von Th. Ernst, Copenick, Bauplan,  Mafistab:

1:50, Gr.

dinde 580 m, gr. Breile 1.30 m, Ticigang ohne

Schwert 80 cm.

hwert 8 em, Tieidang mit



Riss: 1928 A. HARMS

10-m*-Rennjolle.

Diese Jolle wird als Versuchshau fiir Stargarder Rechnung
gebaul und soll auf dem Madiisee bei Stargard stationiert
werden. Der Madiisee ist bekannt durch #HuBerst klares
Wasser und durch die dort gefangenen Mariinen, Es ist ein
ziemlich grofier Binnensee, der zahlreiche Untiefen hat, so daB
im allgemeinen dort nur Schwertboole segeln.

Der Konstrukteur hat schon seit langer Zeit Ausiihrungen
von Wanderjollen mit drehbarem Mast gemacht, es sei hier
nur an die in 25 Exemplaren vertretene sogenannte Karnickel-
klasse erinnert, die als Jolle mit viel Freibord, mit drehbarem
Steck-Klapp-Mast ausgeriistet, sich grofer Beliebtheit erfreut,
da sie ein vorzigliches Einhandboot darstellt und besonders
stabil und bei Wind infolge ihrer nur 85 m? betragenden Segel-

fliche schnell ist. Ein Boot dieser Klasse hat seinerzeit die
an Wind iiberreiche erste Pommernwoche unter Fiihrung von
Herrn Giinther Werkmeister begleitenderweise mitgemacht.

Bei der Konstruklion der Takelage der hier vorlicgenden
Jolle ist der Komstrukteur nun noch einen Schrilt weiterge-
gangen, indem er zu dem durch den Groflbaum in die erforder-
liche Lage gedrehten Mast die damit zugileich drehbare Fock
hinzufiigt, Bei dieser Konstruktion, die sich durch das Fehlen
der Wanten usw. nur bis zu einer gewissen Sefel{rofe ver-
wenden 1iBt, weil der Mast sonst zu schwer werden wiirde,
gehen die beiden erforderlichen Falle durch den Mast und
treten unter Deck wieder heraus, Das Vorsegel dient bei dem
Vor-Windfahren zugleich als Spinnaker, da sich das Vorsegel
genau in denselben Winkel einstelli, den der Grofibaum zur
Mittschiffsebene des Booles einnimmt. Der Mast ist nach Mag-
lichkeit windschnittig gefermt und olellt sich immer so ein,
wie die Stellung des Grofbucms es erfordert, da der Grol-
baum nur nach oben beweglich ist und trotzdem, wenn auch
schwierig, gerefit worden kann, Beim Reffen lést man den
vorderen Befestigungsholzen, wickelt das Segel um den Baum
so oft als nélig und machi den Bolzen wieder fest,

Diese Takelage eignet sich vorziiglich zum Einhandsegeln,
da nur Ruder und zwei Scholen zu bedienen sind, nur daB es
vielleicht viwas interessanter ist als mit einer wveraltteten
Buggertakelage in groBeren Beiboolen zu segeln, dic aulierdem
bei nicht derade zwei Zentner-Leuten iiber den Vordersteven
kentern konnen,

Als Torm ist V Bodensharpie mit doppelter Kimm ge-
wihlt, auf Wunsch des Bestellers, der das Boot im Eigenbau
herstellen will.

Die Einzelheiten fir dic Beschlige kénnen aus Platzmangel
nicht mit verdffentlicht werden,

10-m*-Rennjolle nach Vorschrift des Deuischen Segler-Verbandes. Linienrif und Bauo-

plan. MaBstab 1:50. Linge ber Deck

* Breite -auf Spanten 140 m, Ticfgang mit

6,20 m,
chwert 0,82 m, Abstand der Malle 0,64 m.



Riss: 1929 Reinhard DREWITZ / Berlin
' 10-m?*Kenuzjolle ,,Oberon*

Die Entwicklung wnserer Schwert-Rennboote ging gefihrliche Wege, Die
Boote wurden ranker wnd ranker und damit bei leichtem Wetter schneller und
schaeller. Thre Brauchbariceit auberhalb des Rennens sank aber immer weiler,
denn die Boote wurden ja fast nur durch den Hochbordballast der Mannschait
aufrechterhalten, Hier nwilte Wandel geschaffen werden, wenn diese Klassen
nichl restlos veéréden sellten. So entschlofl ich mich denn, in eine der Schwert-
klassen hinein ein auBerordentlich steifes Bool zu konstruieren. leh zeichnele
cin solches Buol zunfichst fiir die 20-m*-Klasse, Wie gul dieser Versuch aus-
fiel, zeigl der Staatspreis. So oft in den lelzten beiden Jahren ein 20 er dieses
steifen Typs im Staalspreis segelle, so oft gewann er den Staalspreis auch,
Durch diese Erfolge ermubigl, zeichnete ich nun auch fir die 10-m* und
sihbicBlich auch fiir die 15-m*-Rennklazse Boole, die aullerordentlich steif sind.
Der Erfolg war in den anderen Klassen gleich giinstig. In der 10-m®-Klasse
siegte ,Oberon” im Priester-Preis und in der Herbstwoche, Selbst an den
viclen Flautentagen hielt sich das Bool immer gul im Rennen und wurde
punkthostes Boot, Mit diesen Bootstypen ist nun alse bewiesen worden, dafi
ein Schwerl-Bennboot, wenn es richlig durchheonstruiert ist, durchaus keine
Kenterkutsche 2u sein braucht, und diese Erkenniniz wird in Zukunit dazu
fithren, dafi die Schwertbootkonstrukiion mehr und mehr in gesunde Bahnen
geleitel wird, Reinhard Drewita
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fo-m-Reanyachl Oberon”, konstruter! von Reinhard Drewitz, gebaul bei Fran: Pleanig.  Bauplan Mallstab f: 45, Segelrif
MaBstab [ :80, grofle Linge 6,60 m, grifte Breite 140 m. Segelfiiche 10 nv,



Riss: EINHEITSZEHNER 1931 Reinhard DREWITZ /Berlin



